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Pamplona y la Cuenca *

A menos ocio, menos viajeros en villavesas

Evolucion del niimero de viajeros del transporte urbano
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o Millones de viajeros perdieron

1930000 lasvillavesas en 2012, Sumaron

o 34,7 millones, cifra similar ala

130000 de hace diez afios. Los resulta-

2850000 dos estan lejos de los previstos
en la concesion del servicio, que

1300.000 se adjudicé en 2009, conuna

horquilla de entre 37 y 41 millo-
nes de usuarios por afio.
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Mancomunidad achaca
al cambio de habitos de
ocio por la crisis, el
descenso en el nimero
de usuarios de villavesa

La evolucién del nimero
de viajeros coincide con -
la registrada a nivel '
nacional, con pérdidas

acusadas los domingos

PILAR FDEZ.LARREA
Pamplona

La pérdida de viajeros de las vi-
llavesas estd estrechamente vin-
culada al cambio de hébitos de
ocio a consecuencia de la rece-
sién econdémica. Asi lo entiende,
al menos, Jesus Velasco. El res-
ponsable de Transportes en la
Mancomunidad de la Comarca
de Pamplona, subraya que la cur-
va del descenso es casi milimé-
tricamente idéntica a laregistra-
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Una de las nuevas paradas de villavesa en Lezkairu, en una linea atin con escasos viajeros.
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La demanda bajé en 2012 hasta
un 20% los domingos. Es el dia
de lasemana que més usuarios
ha perdido.

(,26%

En ese porcentaje descendid el
transporte publico en horario
nocturnoen 2012, frente al 4,6
de pérdida en el diurno.

principal. De hecho, el servicio
nocturno perdié en 2012 un
7.23% de usuarios, 3 puntos mas
que el diurno.

Elafio pasado entré en vigor la
nueva tarifa nocturna: 1 euro en
todos los trayectos, incluido el
pago con tarjeta. Pero tampoco
cree (ue este hecho haya sido de-
terminante, “porque, sino, se re-
flejaria en la estadistica, en la
grifica se ve que el comporta-
miento ha sido igual en toda Es-
pafia”, argumenta.

Para dar atiin mayor respaldo

> a esta teoria, la Mancomunidad
..  aportalosdatosdelaprimerase-
Jacoli mana de octubre de 2011, en
comparacion con el mismo pe-

da anivel nacional.

Mancomunidad, encargada
de prestar el servicio de trans-
porte urbano, ha estudiado la
evolucién del nimero de viaje-
ros en los siete tltimos afios, en-
tre 2006y 2012, una serie histori-
ca, donde se detalla el numero
exacto de viajeros, mes a mes,
tanto en el ambito comarcal, co-
mo en el nacional (incluye las
principales ciudades esparfiolas,
con datos extraidos del Instituto
Nacional de Estadistica).

“Las tendencias, con matices,
son casi milimétricas. Hay un

claro periodo de crecimiento, en-
tre 2006y 2008; en el conjunto de
Esparfia el descenso arranca ya
en el primer semestre de 2008,
aqui llega algo mas tarde, a final
de afio cay6 el PIB y comenzd la
primerarecesion”, apunta Velas-
coyexplicaque, en 2009 se inicia
la bajada continuada fuerte, con
una caida del empleo y pérdida
de viajeros, de entre el 4 y el 5%.
“La situacion parece tocar fondo
en 2010y es més o menos estable
hasta marzo de 2012, cuando se
produce un segundo desplome
de la economia,y con ella, del ni-

mero de viajeros”, indica y deta-
lla: “Cada recesion repercute en
la actividad y en la movilidad de
los ciudadanos, en una caida
abrupta de la demanda”, refle-
xiona.

No sélo trabajo

En la Mancomunidad constatan
que los usuarios que han dejado
de tomar la villavesa no son tini-
camente los que la utilizan para
ir atrabajar. Al contrario, el des-
censo mis acusado se ha produ-
cido en las horas de ocio, y sobre
todo los domingos, donde la de-

manda ha llegado a bajar entre
un 15 y un 20%, dato significativo
frente al 4,70% general. “Lo que
parece claro es que la crisis cam-
bia los hébitos de los ciudadanos
y que la gente no sale tanto como
antes”, sefiala. Comparte que la
situacion es paralela alade otros
servicios relacionados con la
movilidad, como las autopistas.
Cuenta también con el por-
centaje de personas que hayan
decidido cambiar de medio de
transporte, desplazarse a pie o
en bicicleta, en lugar de en auto-
bis, pero no le parece la razon

riodo de 2012. Ese domingo del
afio pasado se registraron 9.175
viajeros menos que doce meses
atras, es decir, un 20,5% menos,
“debido principalmente al des-
censo de viajes por ocio”. La de-
manda de lunes a viernes bajo,
entreun 3yun 6%, “ligadaeneste
caso a los desplazamientos por
trabajo”.

Qué pasara en 2013 es una in-
cognitay dependera, asegura Ve-
lasco, del porcentaje de pobla-
cién ocupada. Considera que la
subida de tarifas no influye tan
directamente en la situacion.

MENU DEL DIiA

ODAVIA deben de estar haciendo
la digestidn, en la otra vida, los co-
mensales del banquete servido el
viernes 31de enerode1913conmo-
tivo de las obras del Hospital de Navarra.
Venia en la seccion Diario del recuerdo, que
al menos de vez en cuando es unarecomen-
dable lectura alternativa para tiempos de
penosa actualidad. Tomen nota de la cuchi-
panda, que fue y sigue siendo, de época.
Entraron con unos flambres y otros en-
tremeses, seguidos de unos fritos y unas os-
tras; eso, para hacer boca, y a continuacion,
una sopa para entonar; con las tripasa pun-
to,y después de un ponche de frutas, empe-
z6 la faena: salmon con salsa tartara y espa-
rragos, antes de pasar a los platos contun-
dentes, a base de solomillo y pollas de
Bayona, ciudad hermana por las murallas y

hermanada medio siglo después por pacto
municipal. Pero sigamos. Los postres iban
atono con los antecedentes: frutas, quesos,
helados y natillas, mas que nada para alige-
rar una digestion que hubiera dado proble-
mas de no contar con el riego generosos de
vinos tintos y blancos, champén francés y li-
cores varios de distintas marcas, para en-
tretener el paladar en la sobremesa. Nada
de crujientes, por favor; nada de tempuras,
finas hiernas, chorritos de colorete para di-
sefiar el plato ni maniobras de distraccion.
Uno, dos, cuatro, siete, pescado, carne, lo
queechen,y nome ande usted avueltas con
el colesterol, que estamos en 1913 y todavia
no se hainventado.

Con lalectura de tan barroco menu del
dia -de aquel dia de hace un siglo-, uno se
evade de laagobiante actualidad, aungque al
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final también se amarga la digestion al leer
que la cuchipanda corrié por cuenta del
ayuntamiento. jQué cara! |Y qué estémago!

Puesveran;justoun afio después, el 19de
enerode 1914, laempresa del Plazaola cele-
brélainauguracion del tren San Senastidn-
Pamplona con un banquete servido por el
Grand Hotel dela plaza de San Francisco (el
edificio de la biblioteca) con otro menu del
diay de época. Atencion al tren, paso sin
guarda: consomé, fritos variados, esparra-
gos, filetes de lenguado, perdices en salsay
solomillo asado, con helados y frutas de
postre, y una bodega de tintos acreditados,
champédn y licores. (Crujientes de no sé
qué? Sélo el delastripas.

Enl953, antes de que los invitados termi-
naran de hacer la digestién, el Plazaola ha-
biaechado sus tltimas carbonillas.




